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Uvod

Méstecko Mladkov poprvé zminéné v poloviné 14. stoleti bylo tou dobou faktickym jadrem
pozdéjsiho kralického panstvi, jeho vyznam byl tedy vy3si nez vyznam Kralik. Sidlil zde pansky
velkostatek jehoi majiteli byli Zampachové z Pot$tejna. Nebylo zde viak ?4dné panské
obydli. Teprve pocatkem 16. stoleti vznikla tvrz na skdle nad mésteckem. Od roku 1577 byli
majiteli Mladkova a okoli Valdstejnové. V té dobé byl v Mladkové v provozu pivovar, pila a
mlyn. Ve druhé poloviné 16. stoleti se stfediskem panstvi stavaji Kraliky jejichz vyznam
narUstal kvali okolni téZzbé. R. 1650 se majiteli kralického panstvi stavaji Althannové. V té
dobé se v Mladkové uvadi uz jen mlyn a pansky velkostatek. Ve tficatych letech 19. stoleti se
v Mladkové uvadéji 2 mlyny a v sousednim Lichkové jeden mlyn, ovSem tato soustava mlyn(
je zakreslena jiz na mapé prvniho vojenského mapovani z doby kolem roku 1770, takze je
zfejmé stasiho plivodu.

R. 1874 je vybudovana Zelezni¢ni trat do Kladska, ovSsem jesté bez zastavky v Mladkové. Ta
byla zfizena azZ roku 1899

Uz r. 1911 byl v Mladkové vybudovan verejny vodovod

V poloviné 19. stoleti v horni ¢asti obce vznikla pazderna, pozdéji v prvni ¢tvrtiné 20. stoleti
prestavénd na vodni elektrarnu. Jeden ze zminénych mlynt byl koncem 19. stoleti
pfestavény na pomérné rozsahlou textilni tovarnu, druhy pozdéji zanikl. Jedna se tak o
stavby které maiji svij zaklad hluboko v 19. stoleti a urcujici je pro né vazba na feku jako
zdroj energie.

Rozmisténi téchto prlimyslovych staveb v obci ukazuje mapka na strance 4



Zajimavosti ,,starého” Mladkova ( kolem poloviny 19. stol )

-hlavni silnice na VI¢kovice a Zamberk vedla okolo dne$niho obecniho Gfadu strmym
stoupanim vzhlru okolo ¢.p. 27 ( Dfevotvar), €.p. 15 a dale po poli bez jakychkoli zatacek (
dnes zachovéana v celé délce v podobé mistni a polni cesty)

-hlavni silnice na Petrovicky vedla mezi ¢.p. 143 a 142 opét bez zatdcek strmym stoupdnim
vzhlru (dnes zachovana v podobé pési cesty a dale v trase silnice)

-prevazovala vyrazné drevéna zastavba nad zdénou, dievéné byly napr. i ¢.p. 124 a dnesni
hospoda u bohouse

-lUzky prichod z namésti ke kostelu, ktery je v knihach G. Pausewangové uvadény jako
»zidovskd ulicka” se nachazel mezi ¢.p.124 a 123 ( dnes ze strany ndmésti zablokovan
drevénymi dvefmi a ze strany od kostela zabran jako zahrada €.p. 125)

-na dnesni ¢.p. 124 bezprostifedné navazoval severné dalsi dim, dale nasledoval tuzky prujezd
silnice na Lichkov a dale dalsi dva domy a Skola ( dnes zbourané vse kromé skoly a silnice
vyrazné rozsirena )

-hfbitov se sice nachazel tam co dnes ale pfistup k nému se zdsadné lisil — Sikmou cestou
vedenou zdpadné od dnesniho ¢.p. 48 pfipojenou na cestu jizné od dnesniho ¢.p. 48 —naproti
Skole ( dnes tato cesta neexistuje, veskeré Upravy mistnich komunikaci pod a v okoli htbitova
jsou mnohem pozdéjsiho data)

-tzv. zahumenni cesta vedla od ¢.p.142 okolo ¢.p. 140 a déle pokracovala vychodnim smérem
zhruba do prostoru vychodniho vjezdu do dnesniho arealu JZD ( dnes zachovana jen jeji
zapadni ¢ast okolo €.p. 140 nad skolou)

-kopec na jehoz vrcholu stoji péchotni srub K-S 33 a areal traktorové stanice se pavodné dal
objet dvéma sméry-severni objizdna trasa vedla v trase dnesni silnice, jizni okolo ¢.p.136 a
137 a dale kolem kapli¢ky a obé trasy se spojovaly zhruba v misté dnesniho vjezdu do arealu
traktorové stanice a pokracovali v trase silnice na Lichkov ( dnes jizni cesta zachovdna jen ve
své spodni ¢asti)
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Elektrarna
1.lokalizace
Ve vychodni ¢asti obce na pravém brehu feky, katastr 216., ¢islo popisné 101.
2.Charakteristika

Objekt je tvoren plvodni dvoupodlazni budovou pazderny z roku 1867 s polovalbovou
stfechou, ke které byla roku 1914 pfistavéna z vychodu pfizemni strojovna elektrarny se
sedlovou stfechou.

3.Historie

Na misté elektrarny stala zirejmé od r. 1867 pazderna (susarna Inu) ve vlastnictvi Jenschke
Kindlera. Pazderna byla r. 1914 zakoupena spolecnosti Elektrizitatswerke Wichstadtl
Gesellschaft mit besihrhaftung/Elektrarny Mladkov spolecnost sruenim omezenym a
pfestavéna na elektrarnu. Jednim ze zakladatel( této spolecnosti byl Bassilius Knappe.
V souvislosti s tim byl zfejmé upraven i nahon pazderny o délce asi 330 m vedouci kolem
mistni cesty a Zelezni¢ni trati, do podoby podzemniho potrubniho pfivadéce, tak aby
umoznoval provoz turbiny ve strojovné. Musel tedy jiz byt vybaven tlakovym potrubim.
Vtokové stavidlo je umisténo naproti sv. vodé.

Béhem zimy 1914/15 byla dokonéena rozvodna sit a ¢ast domovnich instalaci. Rozvodna sit
v obci byla tfifazova s napétim 220/127 V. Do provozu byla elektrarna uvedena 1. Prosince
1915. R. 1922 byla na elektrarnu pfipojena sousedni obec Lichkov, zfejmé asi linkou
vysokého napéti vedouci podél Zelezni¢ni trati, napojenou na trifazovy vysokonapétovy
vystup ve vychodnim praceli strojovny. Pfipojeni k elektrarné i vnitfni rozvody Lichkova
provedla firma Wagner z Olomouce. Od r. 1924 bylo objektu pfifazeno domovni ¢islo 34 Od
konce 20 let se feSily problémy s nedostatecnym vykonem, uvaZovalo se o pfipojeni
k dalkové prenosové soustavé z vnitrozemi - to bylo realizovano roku 1930-elektrarna tak
prestala byt vyluénym zdrojem a stala se pouze zdrojem doplikovym v celostatni soustavé.
Zaroven bylo zménéno domovni Cislo na 101.Nejpozdéji na konci druhé svétové valky uz
elektrarna nebyla provozuschopnd, podzemni potrubni pfivadé¢ byl udajné na nékolika
mistech propadly a ¢astecné zasypany. Znovu obnoven byl roku 1946.Na jare 1947 byla
elektrarna pripojena k verejné vodovodni siti Mladkova a provedeny vnitini vodovodni
rozvody. Mezi lety 1946-51 byl objekt pod tzv. narodni spravou. R. 1951 konfiskovano dle
dekretu 100/45 Sb. a navazujicich zakont 114/48 Sb. a 103/50 Sb. zafazeno do n.p. Hradecké
energetické rozvodné zavody, od r. 1954 n.p. Energotrust Hradec Kralové, od r. 1956 n.p.
Energetické rozvodné zavody Hradec Kralové a konecné od r. 1962 Vychodocleské
energetické zavody n.p. Hradec Kralové.

Pavodni technické vybaveni bylo tvoreno Francisovou horizontalni spiralni turbinou o vykonu
37,5 HP, spadu 6,25 m a maximalnim pratoku 0,6 m3/s. Turbina pohédnéla transmisni hfidel



umistény pri¢né ve strojovné nizko nad podlahou. Hfidel zaroven prochazel zdi do mistnosti
ve které byl plvodné umistén parni stroj lokomobilniho uspofadani o maximalnim
dosazitelném vykonu 42 HP trvalém pouze 32 HP ( podle M. Tarasky jen 26 HP ), pozdéji
spalovaci motor. Pohon tedy zajistovaly soucasné dva hnaci stroje ( turbina a parni
stroj/spalovaci motor), umisténé na obou koncich hlavni transmisni hridele. Z této hlavni
transmisni hridele byly pomoci plochych koZenych femenl pohanény dva alternatory jeden o
vykonu 42 kVA (udajné od firmy EMAG) , druhy 30 kVA ( jeden pravdépodobné jesté
s externim budi¢em, druhy s budi¢em vestavénym. Napéti na svorkach alternatord bylo
220V/127V. Teoreticky systémovy vykon by tak byl cca 72 kVA. V rohu strojovny byl umistén
transformator 220 V/ 6000 V ( max vystupni vykon 25 kW), ktery zajistoval napdjeni Lichkova
pres linku vysokého napéti. Nedavno nalezeny vykres objektu z roku 1926 dale ukazuje, Ze z
pavodni strojovny parniho stroje byly vyvedeny dalsi transmisni femeny do zapadnich
mistnosti budovy kde se jejich prostfednictvim pohanél lis Inéného semene a dale pila. Tato
skutecnost nasvédcuje tomu Ze v dochované budové pazderny zlstala zachovdna minimalné
¢ast plvodni technologie , kterad pak byla ziejmé jesté néjakou dobu provozovdna soucasné
s vyrobou elektrické energie.

Roku 1946 byla vybudovana nova linka vysokého napéti 22 kV pro Mladkov a soucasné byly
provedeny radikalni dpravy vtechnickém vybaveni elektrarny. V prvni fadé byl odpojen
pridavny pohon spalovacim motorem, dale byl odpojen a po roce 1948 zcela demontovan
druhy alterndtor o vykonu 30 kVA a ndsledné prodan do Zehuné. Ve strojovné tak zlstal
pouze alternator o vykonu 42 kVA pohanény vodni turbinou, oboji rok vyroby 1915. Pfimo ve
strojovné elektrarny byla zfizena primarni pripojka pro Mladkov z ddlkové linky vysokého
napéti vedouci z vnitrozemi s transformatorem 22kV/380/220V s maximalnim vystupnim
vykonem 25 kVA .Vzhledem k navyseni napéti ve vnitrni siti Mladkova na obvyklych 380/220
V bylo zaroveri nutné umistit do strojovny druhy transformator 380/220/127 V, ktery
zajistoval prevod mezi svorkami alternatoru a obvyklou siti 380/220 V. Zbylé plvodni strojni
vybaveni slouZilo do roku 1978, kdy bylo demontovano.

Kolem roku 1988 je objekt uvadén jako zcela prazdny bez vnitfniho vybaveni. Mezi lety
1988/89 byla zahajena rekonstrukce, po roce 1990 byla nové nainstalovana turbina CKD
Blansko z doby kolem roku 1930, na kterou je pfipojen alternator MEZ z 80. let po repasi.
Pavodné drevény predvalecny objekt tzv. Vodniho zdmku nad elektrarnou ve kterém jsou
umisténé Cesle a stavidlo jalové vypusti byl prestavén do zdéné podoby.
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Parni stroj lokomobilniho usporadani

Hlavni transmisni hridel

Transformator 6000V/220V

Turbina Alternatory

Lis Inéného semene

Vykres objektu z roku 1926



4.Fotografie

Nedatovany predvalecny snimek

Nedatovany predvalecny snimek



Pohled od vychodu, na priceli je vidét tfifazovy vysokonapétovy vystup, pod nim v pfizemi
hlavni strojovna, vlevo v pfizemi strojovna parniho stroje/spalovaciho motoru



Vodni zdmek-vtokové Cesle

Pohled na vtokovou ¢ast podzemniho potrubniho ptivadéce z cesty za Zeleznicni trati
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Soucasny stav strojovny-vlevo alternator MEZ, vpravo regulator turbiny
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Vlevo detail vtokového stavidla, vpravo celkovy pohled na vtokovou ¢ast podzemniho

potrubniho pfivadéce
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Mechanicka tkalcovna a barevna ( Horni mlyn)

1.Lokalizace
Nachazi se ve stfedni ¢asti obce u Zelezni¢niho viaduktu na katastru 142, objekt bez popisného ¢isla.
2.Charakteristika

Dvoupodlazni rozsahly zdény objekt se sedlovou stfechou a dodatecnou pfistavbou zadniho traktu.
Obé podlaZi jsou spojena venkovnim kamennym schodistém umisténym v pfednim boku budovy. (viz
nacrtek dale). Stfesni krytina je eternitova , nad zadnim traktem plechova. Zdivo je prevazné cihelné
srlizné umisténymi Useky kamenného zdiva ( napf. v okoli zminéného vnéjsiho schodisté , ve
strojovné a i jinde) . Zdivo je minimalné v nékterych mistech podizolované hydroizolaci. Na Urovni
pfizemi se nachazi ve stfedni ¢asti budovy ( viz nacértek) vyrobni hala s trdmovym stropem tvorenym
specialni rostovou konstrukci ( viz dale) . Na tuto halu navazuje zjedné strany vychodni trakt
oddéleny zdénou sténou v celé vysce budovy aZ na pudu. V této sténé je nékolik klenutych otvor(, z
nichz mnohé jsou jiz zazdéné a na obou patrech v ni byly plvodné dvere k vnitfnimu schodisti-viz
ddle. Na opacné strané jsou v zapadni ¢asti budovy dvé mistnosti s klenutym stropem do traverz a
silnym nasypem-pravdépodobné protipozarni strop. Mezi témito mistnostmi jsou zbytky jakéhosi
komina, ktery se v3ak zfejmé jiz dlouho nepouzival nebot nahofe v horni hale stejné nepokracoval-
dost mozna ze Slo o komin z doby pred vestavbou parniho Ustfedniho topeni. K této zdkladni dispozici
pfiléha zadni trakt, ve kterém se na Urovni pfizemi nachdzi strojovna vodnich kol, dale prostor
s hlavni transmisni hfideli a predpokladanym kotlem parniho uUstfedniho topeni s dalSim kominem a
jesté jedna mistnost a garaz ( brano od vychodu k zapadu). Garaz a naproti ni umistény vestibul
strojovny vytvari v pldoryse precnivajici kfidla mezi kterymi se plvodné nachazel prizemni
zastreSeny prostor strojovny pridavného pohonu. Stropy v celém zadnim traktu jsou drevéné,
rakosové, s vyjimkou strojovny vodnich kol, kde je jen obycejny tramovy strop bez podbiti. Na drovni
patra zaujima cely prostor hlavni budovy velkd vyrobni hala s dfevénym trdmovym stropem, na
kterou opét navazuji jednak prostory vychodniho traktu oddélené zminénou zdénou sténou opét
s mnoha klenutymi otvory a dvefmi k vnitfnimu schodisti a dale zadni trakt, kde se nachazi dvé velké
a mistnosti a dvé mensi, tyto mistnosti jsou prevazné bez stropd, pouze s podbitymi stfeSnimi krovy a
nahozenim. Ve zdi mezi velkou halou a zadnim traktem je opét nékolik otvor( z nichz nékteré maji
drevéné ramy-mozina pozUstatky plvodnich oken z doby pred vystavbou zadniho traktu. Ve
vychodnim traktu se nachdazi nad sebou dvé mistnosti , obé s difevénym rakosovym stropem a déle
vnitfni dfevéné schodisté, rozdélené na dva Useky. Jeden Usek je mezi pfizemim a patrem, druhy
mezi patrem a pUdou. Oba Useky jsou tfiramenné . Pod spodnim Usekem je mald mistnUstka. Z prvni
podesty na kazdém Useku se vstupuje vidy do dvou suchych zachodl-( tedy vidy dvé sezeni
umisténa nad sebou v jakési dodatecné pristavbé tésné u vodniho ndhonu). Ze druhé podesty
spodniho Useku se vstupuje do spojovaci chodby nad strojovnou vodnich kol ( pozn autora-plvodné
podle vSeho obsluzny prostor vtokovych stavidel). Na konci této spojovaci chodby je jedna mistnost
(nad vestibulem strojovny vodnich kol ) a déle dvefe vedouci do zminéné velké mistnosti zadniho
traktu ( pfimo nad strojovnou vodnich kol).
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V halach se nachazely tkalcovské stavy jejichZ pocet se vSak béhem let ménil- Roku 1897 jich zde
pracovalo 42 o rok pozdéji uz 52 a o dalsi rok pozdéji dokonce 72, roku 1928 uz jen 66. Pohon stavl
byl centralni ze strojovny pomoci transmisi. Ve strojovné se nachazela dvé vodni kola na vrchni vodu .
Jedno o priméru 4 m a Sifce 2,5 m, druhé ( zfejmé pavodni kolo mlyna) o prdméru asi 3 m. Celkovy
vykon na celém vodnim dile byl 9 k.s. pfi pratoku 236 I/s a spadu 4,4 m. ( pozn autora-vykon
pohanéci soustavy zjevné nestaci k pohonu 72 stav(, které jsou zde uvadény k roku 1899, pridavny
pohon byl nainstalovan nejdfive roku 1903 , je tfeba uvaZit, zda neSlo o kombinaci rucnich a
mechanickych stavl). Prvni vodni kolo brano ve sméru pritoku vody strojovnou ma ocelovou htidel
uloZenou ve trech kluznych lozZiskach a je dochované v podobé torza. Navazuje na néj ocelové
prevodové soukoli . Stfedni hfidel tohoto soukoli je na zdéné zidce ve vySce asi 1 m nad podlahou
strojovny , vystupni htidel s femenici byl pak na vrcholu zidky ve vysce vice jak 2.1 m nad podlahou
(pozn autora, pfedpokladd se Ze na tento hridel byl zaroven pfipojen z druhé strany pohon parnim
strojem). Z femenice tohoto hfidele se pak vykon pfendasel na maly predlohovy hfidel pod stropem
asi v poloviné délky strojovny a ddle na transmisni hfidel ve vedlejSi mistnosti a ddle do spodni
vyrobni haly. Celkovy prevodovy pomér mezi hfidelem vodniho kola a transmisi byl cca 0,05 do
rychla. VSechna loZiska hfideli jsou kluzna v litinovych loZiskovych skfinich s maznicemi . Druhé vodni
meélo dievény htidel, ktery prochdzi skrz zed do sousedni spodni haly kde na ném zifejmé bylo palecné
soukoli.( Pozn autora, neni jasné zda neslo o kompletni mleci soustroji z pdvodniho mlyna, které zde
zGstalo po néjakou dobu zachovano) Nad koly byl plvodné vantrokovy Zlab , rozdéleny zfejmé na dva
kanaly , kazdy pro jedno kolo . Soucasti Zlabu byla koncova regulace (hradidla) kterou se spoustéla
voda k prislusnému kolu. Prvky koncové regulace byly tfizeny dalkové z vedlejsi mistnosti pomoci
ovladacli dochovanych v podobé torza. ( V priloZzeném nacrtku jsou ovladace a vantroky zakresleny
zelené a femeny pod stropem modre ). V objektu je doloZen systém parniho Ustfedniho topeni
napojeny na kotel v zadnim traktu -zbytky systému dochovany torzalné v nékolika Usecich predevsim
ve zminénych dvou zapadnich mistnostech v pfizemi , ddle v okoli kotelny a ddle ve spodni vyrobni
hale ( nalezené Useky potrubi jsou v nacrtku zakresleny cervené). Podle informaci mladkovského
historika M. Tarasky byl v objektu uz od roku 1896 zdroj elektrického proudu neznamych parametrd,
pricemz na tento zdroj bylo pred elektrifikaci Mladkova pfipojeno i nékolik okolnich domu a udajné i
dlim lékare Leopolda Reimanna. Dale sem byl Udajné zaveden i telefon. Soupis vybaveni z roku 1928
se pak zminuje jesté o kanalizaci, vodovodu, motorovém zafizeni a jakémsi vodnim regulatoru.

Pfivod vody do strojovny zajistoval otevieny betonovy Zlab, dlouhy asi 200m jehoZ vtokové stavidlo
se nachazi jen nedaleko od elektrarny na opacném ( levém ) brehu feky. Odtok byl fesen odpadni
Stolou pod kotelnou a nasledné otevienym Zlabem, ktery se vléval do spodniho nahonu. Tkalcovna
zfejmé asi neméla moznost vypoustét vodu primo do reky.

Soucasna predstava o stavebné-historickém vyvoji budovy je nasledujici :
Viz také nasledujici obrazky
1 krok ( zelena barva)-vychozi situace-mlynar Ullrich

2 krok ( modra barva) —pfistavba dvou mistnosti na zapadni strané, prvni preloZeni cesty v Useku
mezi mostem a trati-zdpadni strana budovy — mlynar Hanig, neni Uplné jasné kdy ale pred rokem
1893
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3 krok ( ¢ervena barva) —ubourdni mistnosti pekarny a dalsi mistnosti v severni ¢asti mlyna, vystavba
vychodniho traktu, zvyseni o jedno patro, vybourani jednoho mleciho sloZeni véetné kola, misto toho
nové kolo o vétsim priiméru (4 m), které vsak je osové posunuto proti proudu a tim padem se uz
prevody nevejdou dovnitf ( je tam zed mezi plvodni budovou a vychodnim traktem) , to si vynutilo
vystavbu strojovny vodnich kol ( k ochrané novych prevodU pred destém). Zvysen spad z plvodnich
cca 3,5 na 4,4 metru a diky tomu novy nahon s betonovym korytem- MUDr Leopold
Reimann/Siegmund Reimann 1893-94

4 krok ( cernd barva ) — vystavba zadniho traktu, obsahujiciho strojovnu pridavného pohonu, garaz a
prostor s kotlem Ustfedniho topeni a kominem. To si vynutilo druhé pfeloZeni cesty v Useku za
budovou bliZze k naspu trati, postavena opérnd zed u cesty- Abraham Wolf 1903. Déle tfeti prelozeni
cesty v souvislosti s vystavbou nového mostu vice po proudu oproti plivodnimu ( cesta na zapadni
strané znovu naptimena)
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Soucasna predstava o stavebné-historickém vyvoji budovy ( zpracovdno s vyuZitim ¢lanku Co se stalo
se starym mlynem ve Wichstadtlu )
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3.Historie

Na misté aredlu tkalcovny staval obilni mlyn ¢.p. 79, ktery je poprvé doloZzen smlouvou z roku 1753.
Vodni kniha uddvd jako majitele Josefa Ulricha. Na zakladé vyobrazeni mlyna na mapé stabilniho
katastru z doby kolem poloviny 19. stoleti si mUZeme udélat urcitou predstavu o jeho podobé.
Jednalo se podle vieho o stavbu z velké ¢3asti dfevénou ( zdény byl ziejmé jen prostor lednice vodnich
kol), navic orientovanou jakoby kolmo k fece, tedy jinak neZ stavajici tkalcovna, kterd ma hreben
stfechy s fekou rovnobézny. Dvé vodni kola mlyna tedy byla umisténa na jeho Stitové sténé. V obytné
¢asti budovy se nachazely 3 mistnosti, technologické ¢asti pak jedno obycejné a jedno Spicovaci mleci
sloZeni, kazdé pohanéno samostatnym kolem.Od roku 1882 byl mlyn ve vlastnictvi Josefa Hanniga. R.
1889 byla ke mlynu pfristavéna stodola na katastru 72. Soucasti arealu byl rovnéz uz od pocatku
obytny diim stojici na katastru 142/2, dnes ¢.p. 96 postaveny pred r. 1882.

R. 1893 byl mlyn zakoupen Dr. Leopoldem Reimannem?! a mezi lety 1893/94 prestavén na textilni
tovarnu, ta byla nasledné r. 1901 opatfena domovnim cislem 97. Jesté pred tim byla vSak roku 1897
pronajata firmé Abraham Wolf et Sohn a podle ustanoveni ndjemni smlouvy méla tato firma zaroven
do roku 1900 pravo koupé. Toto pravo bylo naplnéno pravé v roce 1900.

R. 1903 byl pfistavén zadni trakt.

R. 1907 byla pfi velké povodni striena ¢ast obytného domu a tento byl nasledné nové vystavén
v trochu jiné podobé, zaroven byl poskozen i most vedouci do arealu a opérna zed. Viz fotky.

R.1933 doslo k dalsi zméné vlastnicvi kdy se majiteli stali Berhard Gross a Leon Reich. Provoz byl
ukoncen zfejmé za hospodarské krize ve 30. Letech.

Od r. 1940 byli vlastniky Josef a Franziska Adelt. BEhem valky byl v objektu tabor pro francouzské
zajatce. Nasledné r. 1945 byla polovina Franzisky Adelt konfiskovana podle dekretu 108/45 Sh. Od r.
1949 byla soudnim rozhodnutim zabrdna i polovina Josefa Adelta a jedinym vlastnikem se stala obec
Mladkov. Od r. 1957 byl vlastnikem Ceskoslovensky stat-mistni narodni vybor v Mladkové. V 80 letech
byla v ¢asti objektu vybourdna a nasledné zazdéna plvodni okna a budova byla pak vyuZivana jako
sklad sypkych materiald a Srotovna. R. 2006 se pod tihou snéhu zfitily krovy, v soucasnosti je
pamatka v dezolatnim stavu, na ¢asti zcela chybi stfecha , v zadnim traktu jsou zficené nékteré zdi a
propadlé stropy aZ do spodniho patra. Od r. 2019 probihd postupna demolice takZe stav objektu se
postupné méni

! podle zjisténi M. Tarasky z Mladkova Byl Dr. Leopold Reimann statni obvodni Iékaf v Mladkové. Narodil se
roku 1865 v Pic¢iné, okr. Pfibram, narodnost Zidovska, matefsky jazyk ¢esky. V Mladkové pusobil od roku 1891
do roku 1938 kdy uprchl pred prichazejici némeckou armadou nejprve do Jabloného a nasledné do Prahy.
Zemfrel roku 1943 v Tereziné. Béhem svého mladkovského pusobeni Zil i ordinoval ve vile kde je dnes obecni
urad ( €.p. 95 ). Jeho angazma ve véci tkalcovny v Mladkové je nejasné vtom Ze existuje rozpor mezi Udaji
z katastru nemovitosti kde je uveden jako vlastnik budov a udaji v kronice kde je uveden jako vlastnik jeho
bratr, podnikatel Siegmund Reimann.
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4. nacrtky budovy

Pladorysny nacrtek prizemi
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Pladorysny nacrtek patro
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Nacrtek soustavy pohonu
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5. Fotografie
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Areal tkalcovny na nedatovaném mezivdle¢ném snimku
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Pravdépodobné jeden z nejstarsich snimk{ tkalcovny pofizeny asi mezi lety 1903-1907

Nahon tkalcovny roku 1907
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Povodni zni¢eny obytny dlim ¢.p.96 v Cervenci 1907
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Pohled na zadni trakt, zhruba uprostfed je vidét vstup nahonu do strojovny vodnich kol
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Vlevo detail spoje dvojdilného velkého prevodového kola, vpravo detail kluzného loZiska

hnaciho hridele
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Zbytky ovladacl koncové regulace( hradidel) na stropé strojovny vodnich kol
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Vyrobni hala v hornim patre, v pozadi ve sténé mezi vychodnim traktem a halou jsou
zazdéné dvere k vnitfnimu schodisti

Vyrobni hala ve spodnim patfe, vpravo opét zazdéné dvere k vnitfnimu schodisti
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Vsimnéme si na této fotografii zvlastni konstrukce stropu mezi horni a spodni halou.
Vzhledem k tomu Ze mechanické stavy vazily podle typu od cca 700 kg vySe a v horni hale
jich bylo vice jak 25 vychazi ndm z toho enormni zatizeni tohoto stropu. Aby toto zatizeni
vydrzel, byl tvofen v podstaté kfizovym trdmovym rostem z péti pric¢nik( a asi 10 podélnika,
na kterych teprve byly foSny podlahy. PFi¢niky byly navic jesté podeprené litinovymi sloupy.
Podélniky byly zespoda podbité prkny tvoficimi podhled-viz také predchozi fotka. Na
podélnicich byly navic zespoda pripevnéné kotevni desky pro lozZiskové skfiné transmisnich
hrideli-rovnéz viz predchozi fotka. Vlevo v rohu si vS§imnéme malého klenutého otvilirku A (

zazdéného)-plvodné slouzil k pfistupu k zadnimu loZisku hfidele prvniho vodniho kola

Na této fotce si vSimnéme A-prichozi kotevni desky pro loZiskovou skin hlavni transmisni

hridele, ktera ptichazela skrz kotevni desku z kotelny a dale B-vytlacného potrubi parniho
ustredniho topeni vedouciho z kotelny k prednimu topnému okruhu v zapadni ¢asti prizemi
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Prostor hlavni transmisni htidele v predpokladané kotelné. Vidime otvory pro dvé
polozapusténé femenice A, otvor pro thlovou paku ovladacd koncové regulace vodnich kol B
( uhlova péaka prevadéjici vertikalni pohyb ovladacich tahel na horizontdlni pohyb ovladaci
pod stropem strojovny musela byt Uplné zapusténd ve zdi, protoze transmisni htidel byl
pfilis blizko zdi ), dale otvor C pro prichod hlavni transmisni hfidele do spodni haly ( z druhé
strany tomuto otvoru odpovida kotevni deska loZiskové skfiné-viz predchozi fotka) a vytlaéné
potrubi D systému parniho Ustfedniho topeni-sméruje pres spodni halu k pfednimu topnému
okruhu v zdpadni ¢asti prizemi-viz predchozi fotka. Potrubi je na strané kotelny ohnuté
k zemi-patrné dlsledek zhrouceni stropu nad nim po roce 2006
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Dochovany souvisly Usek potrubi soustavy parniho Ustfedniho topeni v jedné z mistnosti
v pfizemi, pod oknem byl plivodné radiator
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Pohled ze spojovaci chodby k vnitinimu schodisti ve vychodnim traktu

Vnitini schodisté ve vychodnim traktu, v pozadi vstup do spojovaci chodby
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Mistnost v hornim patie vychodniho traktu
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Pohled na spodni dvojici suchych zachodu v prostoru vnitfniho schodisté vychodniho traktu
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Miyn ( spodni mlyn )

1.Lokalizace

Soubor vétsinou zaniklych objektl pfi cesté na nadrazi na misté dnesniho €.p. 74 ( katastr
187, 188 a dalsi souvisejici pozemky).

2.Charakteristika

Urcitou predstavu o podobé aredlu spodniho mlyna si opét mizeme ucinit na zakladé
vyobrazeni na mapé stabilniho katastru z poloviny 19. stol. Z néj vyplyva, Ze hlavni budova
mlyna stala témér v misté dnesniho rodinného domu €.p. 74a jednalo se o zdénou patrovou
stavbu na pldorysu ve tvaru pismene L se dvéma obytnymi mistnostmi a jednou komorou. V
technologické ¢asti budovy se nachdazela dvé mleci sloZeni a pila. Pohon zajistovala dvé vodni
kola.( podle udaji z roku 1930 jen jedno vodni kolo na vrchni vodu o vykonu 6,9 k.s. pfi
pratoku 202 |/s a spadu 3,95 m ). Nahon ved| po levé strané feky, obtékal aredl zezadu, tj.
nejlépe byl vidét od dnesni Zelezni¢ni trati a byl v celé své trase otevieny. Vedl od
kamenného jezu pobliz mostu u tkalcovny., zausténi do aredlu mlyna bylo na mirném naspu,
ktery je dodnes patrny. Vypousténi vody bylo provadéno otevienym Zlabem vedoucim po
levé strané cesty k nadrazi, ktizeni s touto cestou pak bylo v misté dnesni Cistirny odpadnich
vod a nedaleko se pak zaustoval zpét do reky.

Jedinou dochovanou ¢asti je rozsahla zdéna stodola se sedlovou stfechou, ktera stoji v jizni
Casti byvalého aredlu, tato stodola vsak byla pivodné ziejmé dievéna.V zapadni ¢asti arealu
na ni navazoval jesté jeden zdény objekt orientovany rovnobéziné s fekou, tj. stal v misté
dnesniho parkovisté pred stodolou.

Nejasna je rovnéz otazka navaznosti horniho a spodniho ndhonu. Mapa stabilniho katastru,
ktera zachycuje stav v poloviné 19. stoleti jesté uvadi dva zcela samostatné ndhony nijak
nepropojené. V pozdéjsi dobé vsak zfejmé doslo ke zméné, ktera mohla souviset s vystavbou
kamenného jezu, ktery na mapé stabilniho katastru neni uveden. Soucasna katastralni mapa
Mladkova popisuje spojeni obou nahon tak, jak je uvedeno na mapce v Uvodni ¢asti, tedy
horni ndhon se vléval do spodniho-voda z tkalcovny se vypoustéla prfes ndhon mlyna a do
feky se vracela az za dnesni CistiCkou odpadnich vod.Stejné usporadani je popsano slovné i
ve vodni knize . Terénnim prazkumem byly v misté zhruba naproti ¢.p. 94 zjistény zbytky
jakéhosi stavidla , je mozné Ze zde mohla byt vypust pro tkalcovnu , nicméné katastralni
mapa v téchto mistech nic neuvadi.
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3. Historie

Mlyn je doloZen r. 1850 kdy se o ném piSe v obecni kronice, spolu s hornim mlynem je vSak
zakreslen jiz na mapé prvniho vojenského mapovani z roku 1770, v pisemném operatu
stabilniho katastru z doby prfed rokem 1850 je jako vlastnik uveden Anton Hanisch, svobodny
mlynar.r.1867 byl ve vlastnictvi Josefa Hanische. Od roku 1868 byla spolumajitelkou jeho
manzelka Eleonora Hanisch. R. 1898 Sel mlyn do drazby na na jejim zakladé se vlastnikystali
Jan a Frantiska Schlesingerovi. Rodina Schlesinger pak mlyn drZela v nékolika generacich az
do r.1926, kdy se vlastniky stali Bedfich a Anna Heinisch.

Poslednimi predvalecnymi majiteli byli od r. 1939 Adolf a Anna Harbich.

Od r.1947 byli vlastniky Josef Syrovy a Pavla Syrovd, od r. 1959 pak ceskoslovensky stat-
Okresni narodni vybor v Usti nad Orlici.

Neni jasné kdy doslo k ukonceni provozu mlyna a demolici vétSiny objekt(l. Zajimavé ale je Ze
zatimco v predvalecnych zdznamech je soubor objektl na uvedenych parceldch oznadovan
vyslovné jako mlyn, tak vzaznamech z povalecného obdobi je stejny soubor objektd
oznacovan jako usedlost a objekty na parcelach 187 a 188 jsou jiz oznacovany jako dim a
dilna. V soucasnosti stoji v severni ¢asti aredlu novostavba rodinného domku , jedinou
dochovanou ¢asti plvodniho komplexu mlyna je stodola v jizni ¢4sti.
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4.Fotografie

Vyobrazeni arealu mlyna na mapé stabilniho katastru ( pol. 19.stol)

Pohled na aredl spodniho mlyna pred demolici
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Nadrzovaci jez mlynského nahonu
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Stodola v jizni ¢asti arealu mlyna, pohled od jihu

Stodola v jizni ¢asti arealu mlyna, pohled od severu
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Nalezeny ram pdasové pily z pavodniho strojniho vybaveni
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Nalezené zbytky paleéného soukoli z plivodniho strojniho vybaveni ( ocelovy vénec z velkého
pale¢ného kola s naklinovanymi dubovymi palci + ocelovy pastorek
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Druzstevni tirna Inu
1.Lokalizace
Na okraji obce pfi silnici z Mladkova do Celného, katastr 225, ¢.p.152
2.Charakteristika

Rozsahly dvoupodlazni objekt koncipovany vlastné jako dvoupodlazni vyrobni hala s pficnym
traktem. Spodni patro je ¢astecné zapusténo do naspu silnice, priény trakt a horni patro
¢asteéné bednéné, stfecha sedlova. Cast objektu orientovand smérem k Mladkovu slouzila
k vyrobnim ucelim a nejvice odpovida plivodnimu stavu, odvracena ¢ast je silné zasaZena
povalecnymi prestavbami a da se tézko urcit jeji plivodni podoba

3.Historie

Tirna Inu byla v Mladkové postavena roku 1906 . Stavebnikem bylo Flachsgenossenschaft fiir
Wichstadtl und Umgebung ( Lnarské druzstvo pro Mladkov a okoli ). Tirny staly na pocatku
procesu zpracovani Inu. Byly vybaveny ldmacimi , tfecimi a vochlovacimi stroji. Pohon stroj
byl v mladkovské tirné feSen zifejmé parnim strojem pomoci transmisi. Podle sdéleni M.
Tarasky z Mladkova byl v objektu po roce 1926 nainstalovan parni stroj lokomobilniho
usporadani pochazejici plvodné z mladkovské elektrarny, do které byl misto néj
nainstalovan naftovy spalovaci motor

Po konfiskaci byl objekt od r.1955 v majetku Strojni a traktorové stanice Zamberk a od r.
1960 pak byl vlastnikem Odbor zemédélstvi Okresniho narodniho vyboru Usti nad Orlici.

4. Fotografie
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Nedatovany predvalecny snimek

Pohled od silnice, bednéna c¢ast horniho patra, pricny trakt

Vlevo pricny trakt, vpravo severni priceli
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Pohled zezadu

Ukazka prace na tzv vlamské potéracce v tirné kdesi v zapadni evropé na prelomu

v o

19/20stoleti. Fotografie z knihy Dilo mlynard a sekernik(l v ¢echach
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Druzstevni mlékarna
1. Lokalizace
Na okraji obce pfi silnici smérem na Lichkov, katastr 235., ¢.p. 78
2. Charakteristika

Pfizemni zdény objekt s pficnym traktem , ¢astecné zapustény do svahu, podsklepeny.
Stfecha je sedlovd, na ptricném traktu mansardovd, krytina nejednotna, ¢asteéné desky
,Eternit” a ¢astecné pdlené tasky. Smérem k silnici jsou dvé nakladaci rampy, pro manipulaci
s mlékem. Objekt je feSen jako tfitraktovy. V zapadnim traktu byla prodejna hotovych
vyrobk(l, stfedni pri¢ny trakt obsahoval vyrobni ¢dst a vychodni trakt pak slouzil ke
skladovacim ucelm.

3. Historie

Roku 1926 byl zakoupen pozemek u silnice spole¢nosti Molkereigenossenschaft fir
Wichstadtl und Umgebung (Mlékarenské druzstvo pro Mladkov a okoli) a nasledné v letech
1926/1927 byla na pozemku postavena mlékarna .

Vybaveni je popsdano velmi sporadicky jako , parni kotel sturbinou Svédské vyroby” .
Vzhledem k tomu Ze parni turbinou prakticky nelze pohdnét pres transmise néjaké zarizeni
kvali jejim vysokym otdckam, tak se spiS domnivam Ze je tim myslena turbina vestavéna do
odstiedivky mléka. Zafizeni tohoto typu je popsané v knize Historie mlékarenstvi v Cechach a
na Moravé. Jednalo se o odstfedivku systému Alfa-Laval od firmy Alfa Separator Co. Ltd .
Stockholm , Svédsko. Mald parni turbinka roztaéela buben odsttedivky se kterym byla na
spolecné hrideli.

R. 1934 byla zavedena povinna pasterizace mléka ve vSech mlékarndach takZe nejpozdéji od
tohohle data se musel v mlékarné nachdazet i pastér.

Vyse uvedena kniha o historii mlékarenstvi navic uvadi pro mladkovskou mlékarnu Ze se tam
vyrabél syr ale viibec se tam nevyrabélo maslo.

Béhem valky se zfejmé uvazovalo o prestavbé silnice v okoli mlékarny nebot roku 1941 bylo
zaknihovano prévo koupé za ucelem demolice objektu pro Spravu silnic. Roku 1954 se vsak
od projektu definitivné odstoupilo a pravo bylo zruseno.

Od r. 1952 zarazeno do n.p. Mlékarské zavody Kostelec nad Orlici. Od r. 1958 pak v majetku
Okresniho narodniho vyboru v Zamberku.

46



4. Fotografie

Pohled od jihovychodu
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Na Stitu pricného traktu je dodnes patrny zbytek napisu Genossenschafts- Molkerei
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Pouzité podklady

Katastralni mapa obce Mladkov

Indikacni skica mapy stabilniho katastru obce Wichstadtl-dostupné na www.archivnimapy.cuzk.cz
Kronika obce Wichstadtl-Casteény opis

Pozemkova kniha obce Wichstadtl a Mladkov, knihovni vlozky Cislo:
-223(1914-1960)

-97 (1889-1940)

-336 ( 1940-1957)

-74 (1867-1939)

-309 (1947-1964)

-209

-230

SOKA Usti nad Orlici-Fond Okresni GFad Zamberk-Vodni kniha

SOA Zamrsk-Fond VCE HRADEC KRALOVE 1946-1988-Vyrocni zpravy o provozu vodnich elektraren z let 1946-
1950

ZAHRADKA F.: VELKOSTATEK KRALIKY 1654 — 1948. Inventa¥, 1969

Kolektiv autor( : Historie mlékarenstvi v Cechach a na Moravé, Milpo Praha 1998, ISBN 80-86098-07-9
Pausewangova, G.: Saga rodu Rotwengeli, Oftis Usti nad Orlici, ISBN 80-86845-02-8
Melichar, Z.-Neoficiadlni kronika Lichkova

Doubravsky, Z. Smirous,P.:LnaFstvi na Sumpersku, ISBN 902754-2-7

Terénni prazkum v okoli objekt(

Ustné sdélené informace

Mapové podklady ~-www.mapy.cz

Fotografie barevné — autor

Fotografie ¢ernobilé — archiv obce Mladkov, Milos Taraska

Staré vykresy elektrarny- Milos Taraska

Preklady listin: Zaneta Filipova

Clanek Co se stalo se starym mlynem ve Wichstadtlu ( preklad M. Taragka)

(Seznam a mapa vodnich dél Republiky Ceskoslovenské -1928-32-Jirdk Emanuel -dostupné online
https://www.digitalniknihovna.cz/nkp/search?keywords=vodn%C3%AD%20stavby
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